Stadt
Farth

Beschlussvorlage
SpA/1360/2026
I. Vorlage
Beratungsfolge - Gremium Termin Status
Bau- und Werkausschuss 23.09.2026 Offentlich - Kenntnisnahme

Neuaufstellung Nahverkehrsplan - Vorstellung Vorgehensweise

Aktenzeichen / Geschéftszeichen

Anlagen:
Préasentationsfolien zur Vorgehensweise

Projektablaufplan NVP
Klimapriufung

Beschlussvorschlag:

Der Vortrag der Referentin dient der Kenntnisnahme.

Sachverhalt:

Ausgangslage

Mit Beschluss (SpA/1261/2025) des Bau- und Werkausschusses vom 04.06.2025 wurde die
Verwaltung beauftragt, die Neuaufstellung des Nahverkehrsplans (NVP) fiir die Stadt Firth in-
klusive eines zu erarbeitenden Konzeptes zur Beteiligung der Offentlichkeit auszuschreiben.
Der aktuell gultige Nahverkehrsplan Firth Stadt 2018 wurde aufgrund einer engen Zeitschiene
Uberwiegend bestandsorientiert aufgebaut. Grol3ere Bedarfe und MalRnahmenvorschlage, die
umfangreiche Untersuchungen erfordern, wurden in andere Prozesse verlagert. Mit der Neu-
aufstellung soll nun den stadtebaulichen, sozio6konomischen und wirtschaftlichen Entwicklun-
gen der letzten Jahre Rechnung getragen werden und das Busnetz an die aktuellen Anforde-
rungen sowie die zukinftigen Herausforderungen angepasst werden. Der Prozess zur Neuauf-
stellung des Nahverkehrsplans fur die Stadt Furth ist am 18.05.2026 im Rahmen eines Kick-
Offs offiziell gestartet. Dem Bau- und Werkausschuss sollen nun die Rahmen- und definierten
Randbedingungen an den Prozess sowie an die zukinftigen Inhalte des NVP, insbesondere der
Zielnetzkonzeption, zur Kenntnis vorgelegt werden. Ebenso soll das beabsichtigte Konzept zur
Beteiligung der Offentlichkeit dargelegt werden.

Prozessschritte und Kernelemente
Analog zum Nahverkehrsplan Furth Stadt 2018 soll auch der sich nun in Aufstellung befindende
NVP zur Konkretisierung des neuen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (6DA) ab Dezember
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2029 dienen. Unter Beachtung gesetzlicher Rahmenbedingungen aus dem Personenbefdérde-
rungsgesetz sowie der Europaischen Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ist die vorgeschriebene
0DA-Vorabbekanntmachung im Amtsblatt der Européischen Union 18-27 Monate vor Betriebs-
beginn anzukindigen. Dies bedingt einen Beschluss des NVP im Laufe des dritten Quartals
2027. Fur die Bearbeitung des NVP resultiert daher eine vorgesehene Erarbeitungszeit von
knapp 1 ¥ Jahren.

Die Vorgehensweise zur Neuaufstellung des NVP orientiert sich dabei mit geringfligigen Abwei-
chungen an der gangigen Vorgehensweise zur Erarbeitung von Nahverkehrsplanen und bein-
haltet folgende inhaltliche Schwerpunkte:

e Bestandsaufnahme
Schwéchen- und Potenzialanalyse
e Modifizierung Anforderungsprofil zur Weiterentwicklung des OPNV
¢ Angebots- und MaRnahmenkonzeption
e Biurgerbeteiligung (begleitend)

Im Folgenden sollen nun die einzelnen Prozessschritte naher erlautert werden.

Bestandsaufnahme

Mit der am Anfang des Prozesses stehenden Bestandanalyse wird das derzeitige OPNV-
Angebot zunéachst informell beschrieben, die gesetzlichen und sich durch bundesweite, landes-
weite und lokale Masterplanungen ergebenden Rahmenbedingungen benannt und die Mal3-
nahmenvorschlage aus dem derzeitigen NVP Firth Stadt 2018 bilanziert. Des Weiteren erfolgt
die Erarbeitung eines Verkehrsmodells, was wiederum die Grundlage fir die darauffolgende
Schwéchen- und Potenzialanalyse sowie die spatere Angebots- und MaRnahmenkonzeption
bildet.

Schwachen- und Potenzialanalyse

Im Rahmen der Schwéchen- und Potenzialanalyse erfolgt eine Analyse und Bewertung ver-
schiedenster Qualitatsindikatoren im OPNV-Netz. Vor dem Hintergrund einer zukinftig kun-
denorientierteren Ausrichtung des OPNV ist es von wesentlicher Bedeutung die Wege jedes
einzelnen Nutzers sowie die raumlichen und strukturellen Gegebenheiten moglichst prazise zu
bertcksichtigen. Im Vergleich zum NVP Firth Stadt 2018 wurden die Anforderungen an die
jeweiligen Detaillierungsgrade der Analyseschritte daher geschérft. So wird bei der Bewertung
der ErschlieBungsqualitat nicht mehr auf die veraltete Radienmethode zurtickgegriffen, sondern
mit den FuRBwegedistanzen zu den Haltestellen, dem dort zur Verfiigung stehenden Verkehrs-
mittel sowie den angebotenen Fahrplantakten an der jeweiligen Haltestelle gleich drei Faktoren
in die Bewertung einbezogen.

Fur eine Analyse der OPNV-Bedienungsqualitat werden Taktfolgen und Bedienzeiten hinsicht-
lich zugrunde liegender Potenziale fur eine verbesserte Angebotsgestaltung untersucht. Ebenso
wird die Ubereinstimmung der zeitlichen Leistungsfahigkeit des OPNV mit der tatsachlichen
Mobilitatsnachfrage fur alle Haltestellen gepriift. Im Ziel sollen so Haltestellen mit Uber- oder
Unterversorgung identifiziert werden.

Im Rahmen der Bewertung der OPNV-Verbindungsqualitat stehen die Reisezeiten und Reise-
zeitverhdaltnisse im Fokus. Fir jeden einzelnen Weg aus der Mobilitatssimulation wird ein Rei-
sezeitvergleich zwischen MIV und OPNV durchgefiihrt. Fiir ein detaillierte Analyse werden beim
MIV Parkplatzsuchzeiten sowie beim OPNV Zu-, Abgangs- und Umsteigezeiten beriicksichtigt.
Abschlieend soll sowohl noch die Ausristungsqualitat, d.h. die Qualitéat der Barrierefreiheit und
Ausstattung der Haltestellen als zentrale Zugangsstellen des OPNV, als auch ergénzend die
Servicequalitat, d.h. die Nutzbarkeit und Verstandlichkeit des Angebots aus der Fahrgastper-
spektive, untersucht und bewertet werden.

Modifizierung Anforderungsprofil zur Weiterentwicklung des OPNV

Das Anforderungsprofil soll die zukiinftig durch den OPNV zu erreichende Qualitat definieren.
Fur die Erarbeitung der einzelnen Qualitatsstandards sollen sowohl die im vorherigen Schritt
identifizierten Mangel und Potenziale als auch die Ruckmeldungen bzw. Impulse aus der Of-
fentlichkeitsarbeit sowie rechtliche, planerische und Grundlagen dienen. Diese missen zwin-
gend parallel auf ihre Finanzier- und Realisierbarkeit geprift und angepasst werden.

Seite 2 von 5



Beschlussvorlage

Angebots- und MalRnahmenkonzeption

Die anschlieRende Angebots- und Maflinahmenkonzeption bildet den Schwerpunkt der Neuauf-
stellung des NVP. Die Erkenntnisse aus der Schwéchen- und Potenzialanalyse sowie die defi-
nierten Standards aus dem Anforderungsprofil dienen dabei als Grundlage fiur die Entwicklung
eines Achsenkonzeptes, auf dessen Basis die Erarbeitung sowohl eines hierarchischen OPNV-
Angebotes aus Hauptnetz-, Nebennetz und Erganzungsnetz als auch der Entwicklung unter-
schiedlicher OPNV-Produkte in diesen Hierarchisierungsstufen ermdglicht wird. Das Ziel be-
steht darin die im Zuge des Anforderungsprofils definierten Bedienungsqualitaten durch ein
Netz aus unterschiedlichen Linienangeboten und Produkten fir die jeweiligen Achsentypen zu
erreichen. Diese Vorgehensweise bildet das Fundament fur die bereits in der Vorlage
(SpA/1261/2025) zur Beschlussfassung der Neuaufstellung des NVP angesprochene gesamt-
heitliche Uberplanung des Busnetzes. Ebenso wurden in der Vorlage die Randbedingungen an
diesen Prozessschritt thematisiert. So liegt das Ziel darin, mit einer etwa gleichbleibenden Be-
triebsleistung eine Attraktivitatssteigerung des OPNV-Netzes sowie eine daraus resultierende
nachhaltige Erh6hung der Fahrgastnachfrage zu erreichen. Aus diesem Grund sollen mit Blick
auf die Entwicklung von OPNV-Produkten auch der Einsatz neuer Formen, wie beispielsweise
Bedarfsverkehre oder Schnellbusse, gepruft werden.

Beteiligungsformate

Der Prozess der Neuaufstellung des Nahverkehrsplan wird von verschiedenen Gremien beglei-
tet. Mit Blick auf das gesetzte Ziel einer kundenorientierteren Ausrichtung des OPNV ist ein
Einbezug der Further Blrgerinnen und Burger und eine Abfrage von deren Bedurfnissen und
Winschen hinsichtlich des OPNV-Angebotes unerlasslich. Aus diesem Grund ist neben der
derzeit stattfindenden Online-Beteiligung, bei der interessierte Birgerinnen und Burger sowohl
an einer Befragung teilnehmen als auch mittels einer interaktiven Karte Schwachstellen- und
Verbesserungspotenziale melden kénnen, auch ein Vor-Ort-Format, das sogenannte Forum
NVP geplant. Die Burgerinnen und Burger haben die Mdglichkeit, direkt mit Verantwortlichen
der Stadtverwaltung und weiteren Fachplanern ins Gesprach zu kommen sowie Winsche und
Ideen gemeinsam zu diskutieren. Das Forum NVP soll im Laufe der Neuaufstellung zweimal
stattfinden.

Des Weiteren soll der Beratungskreis NVP, bestehend aus benachbarten Aufgabentragern,
Verkehrsunternehmen, Amtern der Stadtverwaltung, Entsandten der Stadtratsfraktionen sowie
weiteren Beteiligten, mit derzeit insgesamt drei geplanten Sitzungen den Prozess stetig beglei-
ten.

Der Bau- und Werkausschuss und der Stadtrat werden zudem regelmafig beteiligt.

Finanzierunq:

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten
m nein ]—‘ ja_ Gesamtkosten € m nein ]—’ ja €
Veranschlagung im Haushalt

mnein ’—‘ja Hst. Budget-Nr. im ’—‘thh ’—'thh

wenn nein, Deckungsvorschlag:
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Prifung der Klimarelevanz:

Prifung der Klimarelevanz nicht notwendig

]

Stark negative
Klimawirkung

]

Negative Klima-
wirkung

[ ]

0
Keine oder ge-
ringe Klimawir-
kung

]

+
Positive Klima-
wirkung

[]

++
Stark positive
Klimawirkung

Begrundung:
Kenntnisnahme

Alternativvorschlag (nur bei stark negativer Klimawirkung auszuftllen):

Beteiligungen

. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung

Beschluss zurlick an Stadtplanungsamt

Farth, 01.09.2026

gez. Lippert

Unterschrift der Referentin bzw.

des Referenten

Stadtplanungsamt
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Folgende Beratungsergebnisse sind vorhanden:

Ergebnis aus der Sitzung: Bau- und Werkausschuss am 23.09.2026
Protokollnotiz:

Beschluss:

Beschluss:
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